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ЙСПОЛЬЗОВАНЙЕ ГЕРМАНСКПХ РЕПАРАЦНОННЫХ ПОСТАВОК 
Н ТРУДА ВОЕННОПЛЕННЫХ ПРН СОЗДАННН МННСКНХ 

АВТОМОБНЛЬНОГО Н ТРАКТОРНОГО ЗАВОДОВ 
(1945 -  начало 1950 гг.)

Определенный вклад в восстановленне промыншенностн БССР в после- 
военный пернод внеслн репарацнонные поставкн, которые осуіцествлялнсь 
в соответствнн с решеннямн Крымской н Потсдамской конференцнй 1945 г. 
Входе тяжелых полнтнческнх днскусснй представнтелн стран антнгнтлеров- 
ской коалнцнн сошлнсь во мненнн, что обіцая сумма репарацнй с Германнн не 
должна превышать 20 млрд долларов, а доля, прнчнтавшаяся СССР, должна 
составнть 50 % от этнх выплат [1, с. 254]. Репарацнн включалн в себя в том чнс- 
ле промышленное оборудованне, демонтнрованное с германскнх предпрнятнй, 
поставкн товаров нз текуіцего пронзводства германскнх заводов, а также 
«нспользованне германского труда» [Там же, с. 253]. Мннскнй автомобнльный 
завод (МАЗ) н Мннскнй тракторный завод (МТЗ) являлнсь одннмн нз тех 
предпрнятнй, прн стронтельстве которых в значнтельной мере нспользовалнсь 
германскне репарацнн.

В довоенное время на месте будуіцего Мннского автозавода размеіцалась 
танковая часть [2, л. 49]. Во время оккупацнн германская фнрма «Даймлер- 
Бенц» прн участнн военно-стронтельной органнзацнн «Тодт» на террнторнн
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танкового городка постронла авторемонтный завод для вермахта [3], получнв- 
тттнй названне «Сго§§ К-\Уегк». К стронтельству предпрнятня былн прнвлечены 
11 спецнальных стронтельных немецкнх фнрм н 300 техннческнх спецналнс- 
тов. С 1 октября по 30 нюня 1942 г. оккупантамн на строяіцнйся завод было за- 
везено 284 вагона с техннкой, оборудованнем, стронтельнымн матерналамн 
[4, с. 54]. Завод нспользовался для ремонта автомобнльной техннкн, прннадле- 
жавшей германской армнн, н счнтался одннм нз крупнейшнх предпрнятнй 
в оккупнрованной Восточной Европе. На нем было занято 5000 рабочнх [3].

Прн стронтельстве завода нспользовался труд советскнх военнопленных 
н местного населення, в том чнсле евреев. Рабочая снла поставлялась на завод 
также нз белорусскнх деревень после операцнй по борьбе с партнзанамн [Там 
же]. Органнзацня «Тодт» постоянно требовала увелнчення колнчества рабочей 
снлы, а тяжелая фнзнческая работа носнла прннуднтельный характер [5, с. 123]. 
Напрнмер, в начале октября 1942 г. на стронтельстве завода «Ого§§ К-\Уегк» 
былн заняты более 3500 рабочнх, в том чнсле: 1050 советскнх военнопленных 
н 2463 гражданскнх рабочнх (932 человека -  белорусы, 429 -  полякн, 104 -  
французы н нтальянцы, 878 -  немцы) [4, с. 54]. В результате прннуднтельного 
труда советскнх военнопленных, местных жнтелей н нностранных граждан бы- 
ло построено более трндцатн закрытых ремонтных павнльонов, обіцая плоіцадь 
которых превышала 76 000 м2 [Там же]. В частностн, на террнторнн завода 
находнлся пронзводственный корпус плоіцадью в 52000 м , бетонные дорогн, 
эстакады, железнодорожные путн, а также ряд другнх сооруженнй [2, л. 49].

Летом 1944 г. наступленне советскнх войск развнвалось столь стремнтель- 
но, что нацнсты не успелн уннчтожнть завод. Прн отступленнн оккупанты 
смоглн разрушнть лншь незначнтельную часть его сооруженнй, которые былн 
быстро восстановлены. На оставшейся после отступлення оккупантов мате- 
рнальной базе в 1944 г. был создан автосборочный завод Мнннстерства 
автомобнльной промышленностн СССР [Там же]. Постановленне ГКО № 6360 
«Об органнзацнн автосборочного завода н завода по ремонту танков в районе 
города Мннска» было подпнсано Н. В. Сталнным всего через шесть дней после 
освобождення Мннска от немецко-фашнстскнх захватчнков, 9 августа 1944 г. [6].

Уже в августе 1944 г. был пуіцен цех ремонта автомобнлей, а с 7 ноября 
того же года предпрнятне перешло от восстановлення старых советскнх авто- 
мобнлей н ремонта трофейных М.А.М к сборке нз готовых деталей амерн- 
канскнх армейскнх грузовнков ЗйкіеЬакег, Маск, Рогсі, Оосіуе н Сйеугоіеі 
[Там же]. Для этого напольный конвейер с Горьковского автомобнльного 
завода, где до этого проходнла нх сборка, был передан в Мннск [7, л. 27].

К лету 1945 г. у советского руководства сформнровалась ндея стронтельства 
полноценного автомобнльного завода в Мннске с нспользованнем уже нмею- 
іцейся матернальной базы. Началом создання Мннского автозавода счнтается 
26 августа 1945 г., когда Государственный Комнтет обороны прннял постанов- 
ленне «О восстановленнн н развнтнн автомобнльной промышленностн». 
В результате прннятых решеннй в Красном Урочніце под Мннском, на базе 
бывшего автосборочного завода, развернулось стронтельство завода болыне-

180



грузных автомобнлей [8, с. 26]. Данные факты нз нсторнн завода в советскнй 
пернод не предавалнсь тттнрокой огласке, н только открытне архнвных фондов 
позволнло нсторнкам более всесторонне взглянуть на, казалось бы, давно уже 
нсследованную проблему.

Суіцествовавніне со времен войны корпуса с началом стронтельства 
Мннского автомобнльного завода былн реконструнрованы, прн этом пло- 
іцадь главного корпуса увелнчнлась до 72 000 м2 [2, л. 49]. По другнм дан- 
ным, к началу августа 1953 г. плоіцадь главного корпуса была увелнчена 
только до 56 365 м [9, л. 63]. Одновременно с реконструкцней старых цехов 
стронлнсь новые пронзводственные плоіцадн.

Первые поставкн оборудовання по репарацням на МАЗ началнсь весной 
1945 г. Так, уже в конце мая этого года на завод поступнло 590 еднннц 
промышленного оборудовання нз Вены, а также ожндалась отгрузка станков нз 
Данцнга, Берлнна н Помераннн [10, л. 94]. Репарацнонные поставкн на МАЗ 
осуіцествлялнсь с автозаводов «Австро-Фнат» в городе Вене н «Фрамверке» 
в городе Хайннхене; завода коробок скоростей в городе Берлнне; металлозаво- 
да «Цеблнк» в городе Марненберге; заводов фнрм «Поганнес Гроссфусе» 
вгороде Дебельн н «Дойчен Кюльунд Крафтмашннен» в местечке Бранд- 
Эрбнсдорф [11, л. 50]. На автозавод в счет репарацнй поставлялнсь: паровые 
котлы, электрогенераторы постоянного н переменного тока, металлорежуіцне 
станкн, кузнечно-прессовое н деревообрабатываюіцее оборудованне [12, л. 133- 
134]. По состоянню на ноябрь 1946 г. на автозавод поступнло 3 253 еднннцы 
промышленного оборудовання на сумму 13,9 млн рублей, нз которых 3 233 едн- 
ннцы стонмостью 13,3 млн рублей было поставлено на завод в счет репарацнй 
[13, л. 22]. Часть станков, которые не моглн быть нспользованы заводом, 
впоследствнн былн переданы другнм предпрнятням. Такое двнженне оборудо- 
вання создает значнтельные трудностн для обьектнвного выявлення ролн 
репарацнй в становленнн флагмана белорусского автомобнлестроення. Тем не 
менее можно с уверенностью отметнть, что в 1946 г. болынннство станочного 
парка Мннского автомобнльного завода составлялн станкн, поставленные по 
репарацням. После ряда перераспределеннй, по данным на конец 1948 г., за 
предпрнятнем чнслнлось 2 886 еднннц оборудовання, нз которых 2 014 являлнсь 
металлорежуіцнмн станкамн [11, л. 50]. По другнм данным, которые прнводятся 
по нтогам еднновременной перепнсн оборудовання по автозаводу на 1 нюня 
1948 г., на МАЗе чнслнлось 2 249 еднннц металлорежуіцего, кузнечнопрес- 
сового, деревообрабатываюіцего оборудовання, нз которого 2 182 станка было 
получено по репарацням [14, л. 3].

Необходнмо обратнть вннманне на то, что на МАЗ поступало не только 
репарацнонное оборудованне, но н разлнчные ннструменты н ннвентарь. 
В свонх воспомннаннях главный энергетнк, впоследствнн днректор Мннско- 
го автозавода П. М. Демнн отмечал, что «конструкторскнй отдел был укомп- 
лектован в основном трофейным оборудованнем чертежнымн н множнтель-
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нымн прнборамн...». По его мненню, оборудованный данным образом отдел 
к нсходу 1946 г. «уже смог... обеспечнвать документацней выпуск прнцепов 
н будутттнй автомобнль» [15, с. 318].

Во многом благодаря своевременному вводу в эксплуатацню полученно- 
го репарацнонного оборудовання уже к 7 ноября 1947 г. былн собраны пер- 
вые пять самосвалов моделн МАЗ-205. В 1948 г. на Мннском автозаводе 
было выпуіцено 206 автомобнлей [16, с. 248], а уже в декабре 1949 г. пронз- 
веден пуск главного конвейера.

В конце 1940-х гг. на Мннском автозаводе велось стронтельство второй 
очередн предпрнятня, которая была введена в строй в 1950 г., в результате чеш 
начался выпуск 25-тонных карьерных самосвалов МАЗ-525. Прнчем пронзвод- 
ство автомобнлей всех моделей составнло уже 2 399 еднннц [17, л. 10, 11]. 
Быстрые темпы роста позволнлн предпрнятню не только достнгнуть планнруе- 
мых обьемов пронзводства, но н превыснть нх. Так, уже в 1951 г. было выпуіце- 
но 25 тыс. автомобнлей, что на 10 тыс. матттнн болыне от запланнрованного 
обьема [18]. Данные результаты былн достнгнуты в столь короткнй пернод 
в том чнсле н благодаря нспользованню оборудовання, полученнош по репара- 
цням, которое успешно прнменялось белорусскнмн автомобнлестронтелямн.

Еіце одннм крупным предпрнятнем, на котором нспользовалось 
репарацнонное оборудованне, являлся Мннскнй тракторный завод. Он начал 
возводнться на основе авнацнонного завода, работавшего здесь в 1944-1945 гг. 
[19, с. 326]. 9 мая 1946 г. вьтіттло постановленне № 1142 Совета мнннстров 
СССР «О стронтельстве Мннского тракторного завода Мнннстерства сельско- 
хозяйственного машнностроення» [20, л. 52]. Значнтельная часть станков 
прнбыла на МТЗ с тракторного завода «Фамо» в городе Шенебеке, самолето- 
стронтельного завода фнрмы «Хейнкель» в городе Оранненбурге, а также со 
склада станцнн Бард. Всего мннскне тракторостронтелн получнлн 1246 
репарацнонных станков, нз которых 819 былн металлорежуіцнмн [11, л. 51]. 
Кроме того, на предпрнятне поступнлн в порядке перераспределення со 
Сталннградского тракторного завода германскне матерналы стонмостью 
311,4 тыс. рублей. В то же время Мннскнй тракторный завод передал на другне 
предпрнятня оборудовання на сумму 427,6 тыс. рублей, а также 320 еднннц 
репарацнонного оборудовання, ненужного для завода. Об этом руководство 
предпрнятня сообшцло в Мнннстерство сельскохозяйственного машннострое- 
ння СССР еіце в октябре 1946 г., но о переотправке этого оборудовання 
к сентябрю 1947 г. прнказа еіце не поступнло [21, л. 164-165].

Репарацнонное оборудованне сравннтельно оператнвно монтнровалось 
в возводнмых цехах тракторного завода. К 1 ноября 1947 г. в цехах МТЗ бы- 
ло смонтнровано порядка 300 еднннц оборудовання [22, л. 44]. Однако 
зафнкснрован н ряд прнмеров небрежного отношення к его храненню. 
Напрнмер, во время проверкн завода, состоявшейся осенью 1947 г., члены 
комнсснн обратнлн вннманне на то, что неустановленное оборудованне было 
разбросано по всей стройплоіцадке, а навесы для его хранення отсутствовалн 
[21, л. 164-165]. Хотя еіце 25 марта 1946 г. заместнтелем днректора МТЗ
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Полнкарповым было подппсано распоряженне о стронтельстве трех склад- 
скнх плош,адок для временного хранення репарацпонного оборудованпя 
[23, л. 41]. Результаты проверкп МТЗ п другпх заводов БССР былп отображе- 
ны в справке «О прпнятых мерах по улучшенпю храненпя неустановленного 
промышленного оборудованпя на предпрпятпях Союзной п Союзно-респуб- 
лпканской промышленностп». В этом документе отмечалось, что тракторный 
завод получпл 1675 едпнпц демонтпрованного оборудованпя, пз которых 
было смонтпровано к началу пюля 1947 г. только 882 едпнпцы, а 793 едпнп- 
цы находплпсь на террпторпп завода п готовплпсь к установке. К недостат- 
кам в храненпп неустановленного оборудованпя на предпрпятпп компсспя 
отнесла то, что на плоіцадке с оборудованпем не былп построены навесы. 
Часть оборудованпя содержалась в запакованном впде, но часть его, хотя 
п смазанная, хранплась совершенно открытой плп прпкрытой сверху толем 
[24, л. 2, 3].

Несмотря на выявленные недостаткп в храненпп полученного репарацпон- 
ного оборудованпя, а также другпе трудностп, завод был возведен п начал 
выпуск продукцпп в кратчайшпе срокп. Первым серпйным пзделпем МТЗ стал 
гусенпчный сельскохозяйственный трактор «Кпровец КД-35», сконструпрован- 
ный спецпалпстамп Лппецкого тракторного завода п Всеросспйского научно- 
псследовательского автотракторного пнстптута «НПТП». Его выпуск начался 
4 ноября 1950 г. п продолжался всего девять месяцев, до августа 1951 г. За это 
время с конвейера сошло 406 такпх матттнн. Одновременно с этпм заводчане 
занпмалпсь проектпрованпем первого белорусского колесного трактора, 
п 18 пюля 1949 г. первый опытный образец этой матттнны вышел пз ворот экспе- 
рпментального цеха. Он впоследствпп стал основой для созданпя серпйной 
матттнны МТЗ-2. В 1949 году было выпуіцено 7 опытных образцов, которые 
подверглпсь длптельным заводскпм пспытанпям [25]. Успешное освоенпе 
новой для промышленностп БССР отраслп состоялось в том чпсле п благодаря 
прпмененпю репарацпонных поставок.

Для компенсацпп матерпального уіцерба, нанесенного БССР в годы 
Велпкой Отечественной войны, правптельством страны было прпнято решенпе 
о прпвлеченпп к труду немецкпх военнопленных, пмевшпхся в значптельном 
колпчестве на террпторпп Беларусп. Руководствуясь постановленпем Комптета 
Обороны от 4 пюня 1945 г. п постановленпем Совета Мпнпстров БССР п ЦК 
КП(б)Б № 855-339сс от 21 мая 1946 г. «О трудовом пспользованпп военноп- 
ленных», весь контпнгент, содержавшпйся в лагерях на террпторпп БССР, бьш 
распределен между разлпчнымп мпнпстерствамп п ведомствамп [26, с. 74]. 
Труд немецкпх военнопленных пспользовался в том чпсле п прп возведенпп п 
пуске мпнскпх автомобпльного п тракторного заводов. Так, в апреле 1947 г. на 
строптельстве Мпнского автомобпльного завода работалп 3 700 военноплен- 
ных, а в возведенпп тракторного завода участвовалп 4 500 военнопленных 
[26, с. 77-78].

Немецкпе военнопленные чаіце всего прпвлекалпсь к неквалпфпцпро- 
ванным трудозатратным работам. В некоторых случаях пх труд органпзовы- 
вался недостаточно эффектпвно. Напрпмер, 12 мая 1947 г. на копанпе котло-

183



вана одного нз будутттнх цехов МТЗ было направлено 47 военнопленных, 
которые должны былн отвознть грунт прн налнчнн всего шестн вагонеток. 
После остановкн экскаватора (в 15.00), которая пронзошла нз-за отсутствня 
горючего, эта группа работннков продолжнла погрузку н отвозку грунта до 
конца рабочего дня вручную прн налнчнн всего 8 лопат, прн этом 50 % данной 
группы простанвало. Еіце однн случай неэффектнвного планнровання труда 
военнопленных зафнкснрован на стронтельстве МТЗ 29 мая 1947 г. В тот день 
на прокладку кабеля было выделено 98 человек, которые в ожнданнн ннстру- 
мента простоялн 50 мнн., н только после этого получнлн 50 лопат, 15 кнрок 
н лншь 5 топоров, несмотря на то, что копанне траншен пронзводнлось в лесу 
[27, л. 164]. Поэтому проблеме повышення эффектнвностн труда военно- 
пленных на возведеннн МТЗ уделялось значнтельное вннманне.

Еіце одннм фактором, сннжавшнм отдачу от трудонспользовання военноп- 
ленных, был саботаж н совершенне днверснй самнмн военнопленнымн. Как 
отмечает А. В. Шарков, ряд германскнх военнопленных, создавая внднмость 
выполнення работ, на самом деле пыталнсь нанестн как можно болыне уіцерба 
разоренному войной хозяйству республнкн. Напрнмер, военнопленный лагеря 
№ 168 ІПмндт в январе 1947 г. совершнл днверсню в сварочном цехе Мннского 
автомобнльного завода. На следствнн он показал: «26 января 1947 г. я работал 
в ночную смену. Не нмея ннкакого желання труднться на русскнх н, как не- 
мец, чувствуя ненавнсть к Росснн, я решнл вызвать простой цеха путем ко- 
роткого замыкання главного электроіцнта. Проходя по цеху н воспользовав- 
нінсь тем, что около главного іцнта нз русскнх ннкого не было, я положнл 
два металлнческнх стержня на все трн фазы рубнльннка. Получнлось корот- 
кое замыканне, нз-за которого работа завода была остановлена на 6 часов» 
[26, с. 121].

Однако, несмотря на ряд недостатков, прнвлеченне военнопленных 
к стронтельству МАЗа н МТЗ, несомненно, сыграло положнтельную роль 
н ускорнло ввод в строй данных белорусскнх предпрнятнй.

Такнм образом, промышленное оборудованне, поставленное по репара- 
цням, составляло в 1945 -  начале 1950 гг. суіцественную часть станочного 
парка такнх белорусскнх предпрнятнй, как МАЗ н МТЗ. В определенной 
мере в процессе стронтельства данных заводов нспользовался также труд 
немецкнх военнопленных, однако эффектнвность этого труда не всегда была 
высокой. Учнтывая роль репарацнй, необходнмо прежде всего помннть, что 
главная заслуга в послевоенном возрожденнн промышленного потенцнала 
БССР прннадлежнт самоотверженному белорусскому народу.
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